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Objetivos

� Analizar la situación socioeconómica de 
Sabiñanigo y la Comarca mediante el 
estudio de la población, mercado laboral
y sectores económicos

�� Avanzar consecuencias de la nueva
situación de comunicaciones viarias en la 
Comarca con la ejecución de la autovía A-23 y 
la Sabiñanigo – Yebra de Basa - Fiscal

Estudio socioeconómico actual de Sabiñánigo y la Comarca del Alto Gállego

Análisis de la situación socioeconómica

Delimitación territorial
� Sup. Comarca : 1.360 km2
� Densidad: 9,90 hab/km2

� Sup.  Sabiñánigo: 587 km2
� Densidad: 15,79 hab/km2

� 2ª comarca de Aragón con más poblaciones deshabitadas.

�� 8 8 municipiosmunicipios y 92 y 92 entidadesentidades
de de poblaciónpoblación (52 en el (52 en el 
municipiomunicipio de Sabiñánigo)de Sabiñánigo)

� Sabiñánigo: 20 poblaciones deshabitadas



3

Análisis de la situación socioeconómica

Delimitación territorial

� La mayor parte de la superficie comarcal es
considerada zona de montaña

� Porcentaje moderado de superficie protegida
� LICS: 22 %
� ZEPAS: 18 %
� ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS 1 %

� Existen iniciativas importantes en la recuperación
de núcleos deshabitados y con poca población

Análisis de la situación socioeconómica

Población
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TENDENCIA DE RECUPERACIÓN DE POBLACIÓN DESDE 2001
Se vuelve a alcanzar la población del año 1900

La evolución positiva de 
la población responde a 
la dinámica migratoria, 
ya que crecimiento 
vegetativo es negativo 
hasta 2006.

Los datos del 2007 reflejan hasta el 
momento un crecimiento vegetativo 
nulo, es decir, igualdad entre 
nacimientos y defunciones, lo que 
indica un posible cambio de 
tendencia
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Análisis de la situación socioeconómica

Población - 2006

� Comarca: 13. 457 hab. – 1.159 inmigrantes
� Sabiñánigo: 9.264 hab (69 %). - 789 inmigrantes (68%)

�� Estructura demográfica no excesivamente envejecida.  (43,2 a.)
� Diferencias municipales.
Municipios más jóvenes: Panticosa, Sabiñánigo y Sallent de G.

� El porcentaje de población extranjera supera ya la media 
provincial y aragonesa.

� CONCENTRACIÓN (69 % reside en el municipio de  Sabiñánigo) 

� CRECIMIENTO MUNICIPIOS INTERMEDIOS 
(Panticosa – Sallent de Gállego – Biescas) – 27 %

Análisis de la situación socioeconómica

Mercado laboral

MAYOR CRECIMIENTO DE LA TASA DE ACTIVIDAD 
DE LA PROVINCIA DE HUESCA (2002-04)

EXISTE UN PESO DE AUTÓNOMOS RELATIVAMENTE 
MENOR QUE EN OTRAS COMARCAS PERO CON 
TENDENCIA CRECIENTE

LOS DATOS DEL MERCADO LABORAL REFLEJAN UN 
TEJIDO EMPRESARIAL CON UNA BASE SÓLIDA: CON 
EMPRESAS DE TAMAÑO INTERMEDIO EN UNA 
ECONOMÍA EQUILIBRADA CON BAJA 
PARTICIPACIÓN DEL SECTOR AGRARIO.
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Análisis de la situación socioeconómica

Mercado laboral
LA TENDENCIA DE DESEMPLEO - ESTABILIZADA.

PARO CON COMPONENTE ESTACIONAL PERO NO TAN 
ACUSADO COMO EN OTRAS COMARCAS PIRENAICAS

EL TIEMPO DE BÚSQUEDA DE EMPLEO:  UNO DE LOS 
MÁS REDUCIDOS DE LAS COMARCAS ARAGONESAS

SECTORES: 
- Sectores estratégicos: SERVICIOS – INDUSTRIA
- Aumenta peso relativo la CONSTRUCCIÓN.
- Sigue perdiendo importancia el sector AGRÍCOLA.

MERCADO LABORAL MUY DINÁMICO Y FLUIDO.

Análisis de la situación socioeconómica

Mercado laboral
PARTICIPACIÓN SECTORIAL EN EL EMPLEO 

(MEDIA 2006) . Cuenta ajena

Construcc.
782; 19%

Agric.
44; 1%

Industria; 
1.192; 27%

Servicios; 
2355; 54%

PARTICIPACIÓN SECTORIAL EN EL DESEMPLEO 2006

Agricultura
3; 1%

Construcc.
84; 26%

Sin 
empleo 
anterior; 

20; 6%

Servicios; 
160; 51%

Industria; 
52; 16%

TRABAJADORES AUTÓNOMOS. MEDIA 2006 
(Incluye autónomos agrícolas)

Construcc. 
238; 20%

Industria 
58; 5%

Servicios 
758; 64%

Agricultura
132; 11%

PARTICIPACIÓN SECTORIAL EN EL EMPLEO
(autónomos y Reg. General) - Media 2006

Agricultura; 
176; 3% Construcción; 

1.020; 18%

Industria; 1.250; 
22%

Servicios; 
3.113; 57%

79 % CUENTA AJENA    - 21 % AUTÓNOMOS
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Análisis de la situación socioeconómica

Infraestructuras de comunicación
Actuaciones previstas en las 
vías interiores :
Plan General de Carreteras de 
2004:
Carretera A-136 (Biescas-
Portalet) Tramo de Escarrilla a 
Portalet (2004-2008)
Carretera A-1604 (Lanave-
Boltaña) Tramo desde Molino de 
Villotas hasta Boltaña (2009-
2013)
La Diputación Provincial de 
Huesca:
Hu-V- 3003, Caldearenas
HU-V-6101, Sandiniés
HU-V-6101, Tramacastilla de 
Tena

Plan de inversión Programa 
Feader con una inversión de 2,3 
millones de euros en 46 
carreteras y caminos de la 
Provincia.

Trazado de la N-330 y N-260

Plan General de Carreteras de Aragón (2004-
2013) define como ejes viarios de la Comarca:

-Norte-Sur: Eje Central (Somport-Sabiñánigo-
Huesca-Segorbe)
-Este-Oeste: Eje Pirenaico (Sangüesa-
Sabiñánigo-Campo)

Origen Duración del 
recorrido (horas, 

minutos)

Distancia del 
recorrido (Km.)

Velocidad media 
(Km/h)

Aragón

Huesca 40 m 53 80

Zaragoza 1h  20 m 123 92

Teruel 3h  25 m 328 96

Zona Norte

Pamplona 1h  47 m 127 71

San Sebastián 2h  34 m 231 90

Vitoria 2h  40 m 233 87

Bilbao 3h  07 m 285 91

Soria 3h  04 m 273 89

Burgos 3h  37 m 344 95

Santander 4h  04 m 383 94

Valladolid 4h  35 m 467 102

Oviedo 5h  42 m 570 100

Zona Central

Madrid 4h  14 m 435 103

Zona Oeste

Lérida 2h  20 m 168 72

Barcelona 3h  46 m 329 87

Valencia

(por Tarragona)

Andorra 4h  12 m 317 76

5h  05 m 478 94

Castellón 5h  05 m 475 93

Actuaciones previstas :

-N-260, “eje pirenaico” carretera Sabiñánigo-yebra de 
Basa-Fiscal. (2010)

-N-330, desarrollo de la A-23 desde Huesca a Sabiñánigo.

Análisis de la situación socioeconómica

Infraestructuras de comunicación
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Análisis de la situación socioeconómica

Infraestructuras de comunicación
LAS INFRAESTRUCTURAS VIARIAS ACTUALES PRESENTAN 
UN ESTADO DE TRAZADO O DE CONSERVACIÓN DEFICIENTE. 

SABIÑÁNIGO: PUNTO GEOESTRATEGICO DEL PIRINEO EN 
MATERIA DE TRANSPORTES, INDUSTRIA Y SERVICIOS-
TURISMO.

LA MEJORA PRETENDIDA DEBE SER DE TIPO CAPILAR Y DE 
TIPO VERTEBRADOR PUESTO QUE LA COMUNICACIÓN CON 
LOS TERRITORIOS ADYACENTES NO SE ENCUENTRA 
ASEGURADA EN LA ACTUALIDAD

NECESIDAD DE MEJORA DE LA VERTEBRACIÓN INTERNA DE 
LA COMARCA Y DE LAS COMUNICACIONES EXTERIORES 
PARA UNA VERTEBRACIÓN TERRITORIAL ADECUADA

PREVISIÓN DE INCREMENTO DE CIRCULACIÓN A TRAVÉS 
DEL PASO TRANSFRONTERIZO DEL PORTALET.
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Análisis de la situación socioeconómica

Equipamientos
BUEN GRADO GENERAL DE EQUIPAMIENTOS BÁSICOS

BUEN FUNCIONAMIENTO EN LA GESTIÓN DE RESIDUOS –
GRHUSA

ACOMODAR LOS EQUIPAMIENTOS AL CRECIMIENTO 
POBLACIONAL Y A LA “POBLACIÓN FLOTANTE” DE LOS 
“MUNICIPIOS INTERMEDIOS” DE LAS COMARCAS: BIESCAS, 
SALLENT DE GÁLLEGO Y PANTICOSA

VIGILANCIA DE LOS NIVELES ECOLÓGICOS DE LOS RÍOS 
PARA EL MANTENIMIENTO DEL TURISMO.

LA EJECUCIÓN DE LAS NUEVAS INFRAESTRUCTURAS 
VIARIAS (AUTOVÍA Y SABIÑÁNIGO-YEBRA DE BASA –
FISCAL) MEJORARÁ LA PERCEPCIÓN SOBRE LAS 
COMUNICACIONES COMARCALES. 
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Análisis de la situación socioeconómica

Recursos sociales y calidad de vida
INDICES DE COBERTURA DE SERVICIOS SOCIALES MUY 
ACEPTABLES

VALORACIÓN POSITIVA POR LOS CIUDADANOS DEL 
SERVICIO COMARCAL DE BASE Y DE LA AYUDA A 
DOMICILIO. BUEN NIVEL DE USUARIOS

PARAMETROS DE RENTA PER CAPITA POR ENCIMA DE 
LAS MEDIAS PROVINCIAL Y ARAGONESA

COMARCALIZACIÓN DE LOS SERVICIOS: POSIBILIDAD 
DE AUMENTAR SERVICIOS EN MEDIO RURAL Y 
FOMENTO DE TELEASISTENCIA

PREVISIÓN DE SERVICIOS ESPECÍFICOS PARA 
INMIGRACIÓN 
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Análisis de la situación socioeconómica

Estructura económica

53,848,247,346,749,9SERVICIOS

13,711,110,710,010,0CONSTRUCCIÓN

22,527,930,728,029,3INDUSTRIA

6,18,66,910,37,2ENERGÍA

4,04,34,45,03,7AGRICULTURA

20042003200220012000ALTO GÁLLEGO

Tasa de variación anual (ARAGÓN / ALTO GÁLLEGO)

11,306,3813,147,2318,43

7,096,506,398,337,15

Promedio2003-20042002-20032001-20022000-2001

PARTICIPACIÓN SECTORIAL EN EL VAB COMARCAL
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Análisis de la situación socioeconómica

Estructura económica

El ALTO GALLEGO ES LA COMARCA ARAGONESA CON MAYOR 
CRECIMIENTO DEL VAB EN EL PERIODO 2000-2004

ENTRE LAS COMARCAS PIRENAICAS, EL ALTO GALLEGO ES LA 
COMARCA CON UN PESO INDUSTRIAL MAYOR Y SU 
PARTICIPACIÓN SE ACERCA A COMARCAS COMO CINCA MEDIO 
Y SOMONTANO.

PRESENTA UNA ESTRUCTURA SECTORIAL MUY EQUILIBRADA. 
LA ESPECIALIZACIÓN DE LA COMARCA ESTARÍA 
PARCIALMENTE ORIENTADA A ENERGÍA E INDUSTRIA CON UN 
PESO ADECUADO DEL SECTOR SERVICIOS Y CONSTRUCCIÓN. 

SABIÑANIGO CONCENTRA MÁS DE LA MITAD DE LAS 
ACTIVIDADES ECONÓMICAS (55%)

TENDENCIA CRECIENTE - SECTOR SERVICIOS Y CONSTRUCCIÓN
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Análisis de la situación socioeconómica

Estructura económica
COMPATIBILIDAD INDUSTRIA – SERVICIOS – TURISMO COMO 
BASES DE LA ECONOMÍA.
EL SECTOR QUÍMICO, METAL Y TRANSPORTE - CLAVES COMO 
SECTORES DE ARRASTRE E IMPULSO DE LA PROVINCIA

EN LA INDUSTRIA Y EN LOS SERVICIOS EXISTEN PROYECTOS  O 
EMPRESAS “LOCOMOTORA” QUE DINAMIZAN LA ECONOMÍA Y 
PERMITEN UNA PROMOCIÓN CONJUNTA DE LA COMARCA.

CONSOLIDACIÓN DEL TEJIDO INDUSTRIAL EXISTENTE 
(BÚSQUEDA DE ALTERNATIVAS AL FENÓMENO DE LA 
DESLOCALIZACIÓN) Y AMPLIACIÓN CON EL DESARROLLO DE 
LAS INFRAESTRUCTURAS.

NECESIDAD DE ESTRATEGIAS CONJUNTAS (EMPRESARIALES Y 
TURÍSTICAS) CON LAS COMARCAS COLINDANTES (HOYA DE 
HUESCA, JACETANIA, SOBRARBE, Y SUR DE FRANCIA)

FU
T
U

R
O
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Trazado actual :

Comunicación de las Comarcas del Alto 
Géllago y Sobrarbe a través del túnel del 
Cotefablo.

Trazado complicado, calzada estrecha, 
numerosas curvas y firme irregular y situada 
a 1.400 metros de altitud. 

Vía de competencia estatal. 

Actuaciones previstas:

-Actuaciones de consolidación y reparaciones.

-Operaciones de conservación y explotación 
del sector HU-1 con objeto de mejorar el 
servicio y la seguridad vial.

N-260 Tramo: Sabiñánigo- Fiscal

N-260a Tramo: Desvío de Larrés y Cartirana

N-260 Túnel del Cotefablo

Actuaciones previstas en la Comarca del Alto Gállego

Sabiñanigo – Yebra de Basa - Fiscal

Nuevo trazado N-260:

Comunicación de las Comarcas a través 
del trazado Sabiñánigo-Yebra de Basa-
Fiscal, denominado “eje pirenaico”. 
(2004).

Trazado de 23.2 kilómetros de longitud 
que reduce siginificativamente la 
distancia, mejorando la comunicación 
entre las comarcas del Alto Gállego y 
Sobrarbe, permitiendo un acceso en un 
tiempo de 20 minutos.

Actualmente la distancia entre las 
localidades de Fiscal y Sabiñánigo es de 
56 kilómetros, sin embargo la distancia 
en tiempo es de 1h, según los 
indicadores de carreteras.

Las obras se sitúan en el túnel situado 
en el Collado de Pedralba. 

Se prevé que las obras finalicen el año 
2010.

Actuaciones previstas en la Comarca del Alto Gállego

Sabiñanigo – Yebra de Basa - Fiscal

Trazado actual N-260
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El Libro Blanco de la Comisión Europea de 2001 “La política 
europea de transportes de cara al 2010” manifiesta la 
necesidad de mejorar las vías de comunicacnión dand o 
mayor permeailidad y una movilidad eficiente. 

Datos del Estudio franco-español:

Existen 26 infraestructuras viarias que atraviesan la frontera 
franco-esapñola.

Más de 15.000 camiones diarios circulan atraviesan los Pirineos
La circulación de estos vehículos se concentra en las vías 
situadas en los extremos atlántico y mediterráneo de la frontera
pirenaica.
El paso central de los Pirineos carece de infraestructuras viarias y 
ferroviarias consolidadas para descongestionar los pasos 
existentes.
El crecimiento del tráfico en los últimos 10 años ha sido de un 
4,70%.
La previsión del tráfico para el 2020 supone un crecimiento del 
mismo en un 10%.
El continuo crecimiento del tráfico de mercancías y viajeros 
demandan articular nuevas soluciones de transporte.

(Red Transeuropea de transporte por carretera (2004))

Actuaciones previstas en la Comarca del Alto Gállego

Desarrollo del eje transpirenaico

(Intensidad de circulación en las Redes viarias del Pirineo (2004))

Necesidades PEIT 2004 :

-Mejorar las redes existentes.

-Equilibrar el territorio y mejorar su accesibildad.

-Construcción de nuevas vías (acceso capilar).

-Desarrollo de relaciones transfronterizas, permeabilidad.

-Potenciar la combinación ferrocarril-carretera.

-Desarrollo de planes específicos para el desarrollo de 
infraestructuras en zonas sensibles

(Red de carreteras del área pirenaica 2006)

Actuaciones previstas en la Comarca del Alto Gállego

Desarrollo del eje transpirenaico
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Desarrollo del trazado Pamplona-
Sabiñánigo-Huesca-Lleida como 
eje subpirenaico, denominado A-23 
(Autovía Mudéjar).

Tramos de la A-23 en la Comarca 
del Alto Gállego:

-Alto de Monrepós- Caldearenas. 
Proyecto 10/05/2005.
-Caldearenas- Lanave. Proyecto 
10/05/2005.
-Lanave- Embalse de Jabarrella. 
Proyecto 10/05/2005.
-Embalse de Jabarrella- Sabiñánigo 
(Sur). Proyecto 01/06/2005.
-Sabiñánigo (Sur)-Sabiñánigo 
(Este). Proyecto 01/06/2005.
-Sabiñánigo (Este)- Sabiñánigo 
(Oeste). Proyecto 10/05/2005.
-Sabiñánigo (Oeste)- Jaca (Este). 
Obras adjudicadas 01/02/2006.

Adjudicados los enlaces entre la N-330 y la N-260 en 
Sabiñánigo. Proyecto 21/01/2005. Se prevé la construcción 
de dos estructuras de 30 metros de longitud y 10,15 metros 
de anchura para cada una de ellas.

Actuaciones previstas en la Comarca del Alto Gállego

Autovía Pamplona – Sabiñánigo – Huesca - Lérida

El Proyecto de desarrollo de un túnel de baja 
cota a través de los Pirineos formaba parte 
del Proyecto 16. “La política europea de 
transportes de cara al 2010”

Mejora de la Red Transeuropea de 
Transporte (RTE-T)  aprobados

Actuaciones previstas en la Comarca del Alto Gállego

Tunel ferroviario de baja cota en Biescas

Red ferroviaria existente entre España y 
Francia :

- Irún- Hendaye
- Puigcerdá- La Tour de Carol
- Portbou- Cerbére
- Canfranc (actualmente sin continuidad)
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La oferta de turismo de golf en la Comunidad 
Autónoma de Aragón es de 8 campos de golf, de los 
cuales en la provincia de Huesca se ubican cuatro:

-Margas Golf, situado en la localidad de Latas 
(Sabiñánigo)

-Golf Guara, situado en Arascués.

-Benasque Golf, en Benasque. Instalación 
semiprivada.

-Golf Residencial Lomas de Badaguas, en Jaca.

Los proyectos previstos:

- Equipamiento de golf en Castillo de Lerés

-Equipamiento de golf en Baranguá Viejo

-Equipamiento de golf en Larrés

-Equipamiento de golf en Biescas

-Equipamientos de golf en Sallent de Gállego 
(Sandiniés y Tramacastilla de Tena)

Castillo de Lerés

Baranguá

Latás

Tramacastilla de Tena

Sandiniés

Actuaciones previstas en la Comarca del Alto Gállego

Equipamiento golfísticos

-Se completa la definición espacial del corredor subpirenaico.

-Definitivo establecimiento de eje de comunicación entre el País 
Vasco, Navarra, Aragón y Cataluña.

-Apertura de un importantísimo eje de comunicaciones entre el 
Mar Mediterráneo, Aragón y el Mar Cantábrico a través de A-23.

-Mejora en la accesibilidad a la Comarca del Alto Gállego.

-Nueva estructura territorial.

-Necesidad de actuaciones en las redes de comunicación 
intracomarcal, mejorando la accesibilidad de todas las poblaciones 
de la Comarca. DEFINICIÓN DE UN TIEMPO MAX. DE 
ACCESO A UNA VÍA DE GRAN CAPACIDAD DE 20 MINUTOS 
DESDE CUALQUIER POBLACIÓN DE LA COMARCA.

Impactos de la ejecución de las infraestructuras en la Comarca del Alto Gállego

Impacto territorial
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-Aumento de flujos e intercambios entre las poblaciones, 
intercambios intracomarcales y extracomarcales.

-Nueva definición y vertebración territorial de las poblaciones 
integradas en la trama de las redes de comunicación.

-Necesidad de actuación en las redes secundarias de comunicación 
garantizando su acceso a las vías de gran capacidad.

-Incremento en las necesidades sociales colectivos

-Nuevo concepto de movilidad y desplazamientos a través concepto 
tiempo.

Impactos de la ejecución de las infraestructuras en la Comarca del Alto Gállego

Impacto social

-Mejora en los accesos a núcleos de la Comarca.

-Aumento del espacio urbano en los núcleos situados en la trama 
por la que discurren la N-260 y la A-23.

-Nuevo proceso urbanizador de las nuevas zonas residenciales. 
Definición de nuevas áreas residenciales.

-Consolidación y aumento de las áreas residenciales existentes.

-Definición de nuevas áreas de suelo industrial, comercial, servicios 
sociales

-Redefinición de Sabiñánigo como ciudad de servicios, ocio y 
recreo.

-Necesidad de coordinar el crecimiento del territorio a través de los 
diferentes planeamientos municipales. Estrategias a nivel 
supramunicipal.

Impactos de la ejecución de las infraestructuras en la Comarca del Alto Gállego

Impacto urbanístico
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-La tendencia actual en la Comarca es un crecimiento sostenido
de la población.

-Las comunicaciones y la accesibilidad favorecen la atracción de 
población, definiendo una nueva estructura demográfica.

-Posibilidad de crecimiento gradual de la población. Importante 
aportación de la inmigración.

-Definición de nuevos asentamientos en núcleos bien 
comunicados.

-Necesidad actuaciones para dar servicio a la población asentada 
en la Comarca durante la ejecución de las obras.

Impactos de la ejecución de las infraestructuras en la Comarca del Alto Gállego

Impacto demográfico

Sector Primario:

-Aportación reducida a 
la economía de la 
Comarca.

-Necesidad de políticas 
que potencien su 
mantenimiento.

-Disminución en el 
coste del transporte de 
materias primas y 
productos.

-Inyección de fondos 
derivados de las 
expropiaciones para la 
ejecución de las 
infraestructuras.

Sector Secundario:

-Ampliación del área de 
mercado de las 
industrias existentes.

-Posibilidad de creación 
de nuevos polígonos.

-Incremento en la 
construcción.
-Creación línea regular 
de autobús Sabiñánigo-
Pamplona.
-Mejora en las líneas 
existentes.

-Definición de 
Sabiñánigo como centro 
de transportes y 
actividades logísticas.

Sector Terciario:

-Definición de nuevos 
corredores:

•País Vasco-Navarra-Alto 
Gállego

•Alto Gállego-Sobrarbe-
Ribagorza-Cataluña

-Consolidación del turísmo
de nieve y golf. 
Desestacionalización.

-Necesidad de redefinir 
actuaciones en materia de 
pesca y caza.

-Coordinar la oferta 
existente con las nuevas 
infraestructuras: Alta 
Velocidad Huesca y 
Aeropuerto de Huesca.

Impactos de la ejecución de las infraestructuras en la Comarca del Alto Gállego

Impacto económico
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-Inversiones públicas y privadas en la ejecución de las 
infraestructuras previstas.

-Expansión temporal del empleo derivado de la ejecución de las   
infraestructuras.

-Nueva demanda de empleo relacionada con el transporte y el 
sector servicios.

-Necesidad de definir nuevas políticas de empleo para la 
consolidación de la situación existente.

-Aumento de mano de obra inmigrante. Asentamiento de la 
población inmigrante.

Impactos de la ejecución de las infraestructuras en la Comarca del Alto Gállego

Impacto socio-laboral

-Existencia de impacto ambiental con la ejecución de las redes de
comunicación y los equipamientos de golf.

-Necesidad de regulación coordinada de las instituciones ante los
posibles impactos ambientales.

-Consolidación de las Agendas 21 para el desarrollo territorial de la 
Comarca, a través de la protección del medio ambiente y la 
sostenibilidad.

Impactos de la ejecución de las infraestructuras en la Comarca del Alto Gállego

Impacto medioambiental
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Conclusiones

Análisis socioeconómicoAnálisis socioeconómico
POBLACIÓN: concentración, envejecimiento,  recuperación 
recuperación de pequeños núcleos o  núcleos deshabitados

MERCADO LABORAL: 
crecimiento de la tasa de actividad, bajo nivel desempleo 
desarrollo del autoempleo, mayor ajuste entre oferta y demanda. 

EQUILIBRIOS SECTORIALES:  
-La base industrial de Sabiñánigo permite seguir desarrollando el
sector de la construcción y de los servicios (más comarcalizados)
Buscar nexos de unión Industria-Servicios-Comercio-Turismo
- Sigue perdiendo peso relativo el sector agrícola. 
Búsqueda de alternativas: recursos forestales –biomasa, 
aprovechamiento cinegético y pesca
- Continuidad en la estrategia de turismo de calidad

Conclusiones

Aprovechamiento de las infraestructurasAprovechamiento de las infraestructuras
-APERTURA DE NUEVOS EJES DE COMUNICACIÓN

PAIS VASCO- NAVARRA- SABIÑÁNIGO

SABIÑÁNIGO- SOBRARBE- RIBAGORZA- CATALUÑA

SABIÑÁNIGO- HUESCA- LÉRIDA- ZARAGOZA

-MEJORA DE LAS COMUNICACIONES EXTRACOMARCALES, ACTUACIONES EN LAS
REDES SECUNDARIAS DE COMUNICACIÓN INTRACOMARCAL.

-NECESIDAD DE COORDINAR EL CRECIMIENTO DELTERRITORIO. ESTRATEGIAS A 
NIVEL SUPRAMUNICIPAL.

-NUEVOS ASENTAMIENTOS. NECESIDAD DE EQUIPAMIENTOS Y SERVICIOS. 
ASENTAMIENTO DE POBLACIÓN INMIGRANTE.

-CRECIMIENTO Y CONSOLIDACIÓN DEL TURISMO DE NIEVE Y GOLF.

-CREACIÓN DE NUEVAS LÍNEAS DE TRANSPORTE DE VIAJEROS. MEJORA DE LAS 
LÍNEAS ACTUALES.

-CREACIÓN DE NUEVOS POLIGONOS. CONSOLIDACIÓN DE LA INDUSTRIA 
EXISTENTE.

-DEFINICIÓN DE SABIÑÁNIGO COMO CENTRO DE TRANSPORTES Y ACTIVIDADES 
LOGÍSTICAS.
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Conclusiones

SABIÑÁNIGO Y LA COMARCA DE ALTO GÁLLEGO
Centro geoestratégico del eje pirenaico en

INDUSTRIA          SERVICIOS – COMERCIO    TURISMO

NUEVAS INFRAESTRUCTURAS DE COMUNICACIÓN

Consolidación y 
especialización  de la 

industria

Plantear alternativas 
ante el fenómeno de 
la deslocalización

Márgen para crecimiento 
en servicios

Turismo de calidad y 
estrategia conjunta 
turística provincial.
Aprovechar el 
acercamiento de 
mercados emisores 
turísticos

Complementar con 
proyectos innovadores 

en construcción, 
energías alternativas y 

nuevas tecnologías

Fijación de la población y coordinación intra-inter territorial


